Borrador de la instruccion de Servicio N2 ... / 2021 por la que se
establecen determinadas pautas para el uso de embarcaciones auxiliares
de pesca para realizar la captura de marisco a flote en aguas abrigadas.

(Comunidad Auténoma de Galicia).

Exposicion de motivos

Desde la Conselleria del Mar de la Xunta de Galicia se ha planteado la
existencia de un problema en el marisqueo a flote, actividad que se lleva a
cabo en los bancos marisqueros de Galicia situados en aguas
abrigadas/interiores de las rias.

A dia de hoy existen un numero de embarcaciones de la 32 lista, que
disponen de un permiso de explotacion de pesca (PERMEX), para distintas
modalidades y especies. Entre estas autorizaciones, disponen en su
PERMEX de la técnica de marisqueo a flote, junto con otros artes menores

u oficios como: nasas, aparejos de enmalle, anzuelo, etc.

El problema existente es que algunas embarcaciones de 32 lista
autorizadas no son idoneas para realizar las labores de marisqueo a flote
por sus dimensiones, alto francobordo (cubierta corrida alta), y razones
comerciales como velocidad para desplazarse, costes, etc. lo que no

facilita las labores de dicha actividad.

Hay que sefalar que, en el marisqueo a flote, la embarcacién simplemente
es la plataforma desde donde se trabaja mediante rastrillos arrastrados

sobre el fondo con largos brazos (varas).

La situacién descrita se ha agravado en los ultimos afios con la aparicién e

incremento progresivo de embarcaciones “auxiliares irregulares” que



operan con el permiso de explotacion de la 32 lista, embarcacién principal,

en zonas como las rias de Muros-Noia y Arousa, Pontevedra y Vigo.

A tenor de lo dispuesto objeto de dar una solucién, se dispone lo

siguiente:

Actuaciones previas necesarias:

12 Como fase previa de las actuaciones de la DGMM, la Conselleria del
Mar elaborara un listado con las embarcaciones de la 32 lista, que
disponen de en su permiso de explotacion la modalidad de “marisqueo a
flote” y que, por sus caracteristicas estructurales especiales, de
dimensiones y/o arqueo no son iddneas u operativas para servir de
plataforma de soporte para las labores de dicha actividad (rafieo). Debera
de disponerse de un listado de caracteristicas muy definidas y claras que
delimiten las embarcaciones de 32 lista que no son aptas para esta labor,
para de esta forma evitar posibles reclamaciones de terceros.

Este listado se dara una sola vez sin posibilidad alguna de afadir o
modificar las embarcaciones que en él figuren una vez remitido a la

DGMM.

La seleccion de embarcaciones de 32 lista a las que se puede autorizar la
utilizacion de una embarcacidon auxiliar se debera basar entre otros
criterios:

Los técnicos de la Conselleria do mar deberan evaluar todos y cada uno
de los criterios para incluir la embarcacion en la lista de las embarcaciones

que podran acceder al proceso.



a) Eltipo de embarcaciones:

-Las embarcaciones con material madera, con quilla y con motor

intra-borda, cualquiera que sea su eslora.

-Las embarcaciones de PRFV, con mas de 6,5 metros de eslora
maxima, con quilla, motor intra-borda y dotadas de una cubierta

corrida

b) El disefio de las embarcaciones:

Deben haber sido disefadas para trabajar a otras artes
menores cOmo nasas, artes de enmalle (volantillas,
rascos, trasmallos etc.). Entre las caracteristicas
obligatorias a considerar estara la de disponer de
motor intra-borda, lo que las hace muy lentas para ir a
los bancos de marisco situados en distintas zonas de la
ria, asi como la maniobrabilidad dentro de los propios

bancos marisqueros.

Que la embarcacion de 32 lista disponga de cubierta de
trabajo corrida situada por encima del plano de
flotacion de la embarcacién con lo cual el punto de
apoyo de los pies cuando se esta arrastrando el rafo
estd muy alto y aumenta el riesgo de caidas al mar o en
la propia cubierta, asimismo la ergonomia del puesto
de trabajo hace que aumenten los problemas de

espalda a largo plazo. (nueva redaccidn)



iii. Deben tener una cubierta corrida, lo que implica que
estas embarcaciones, por su eslora / dimensiones, no
pueden disponer de una amurada de cierta altura que
permita al tripulante realizar su labor manual de
arrastre del rafio con seguridad. Las planeadoras no
disponen de cubierta y esto hace que el tripulante
pueda actuar con otro sentido de seguridad vy

estabilidad.

La Conselleria del Mar, una vez acordado con la DGMM, podra incluir

otros criterios técnicos que estime pertinentes.

22, La DGMM, a través de las Capitanias Maritimas correspondientes, visto
el listado de embarcaciones de la 32 lista aportado por la Conselleria del
Mar, abrira un procedimiento de anotacion en hoja de asiento y
autorizacion de navegacion y que los propietarios puedan solicitar el inicio
de un procedimiento administrativo para anotacién de una embarcacion
auxiliar en la hoja de asiento de la principal cuyo objetivo sea dedicarla al
marisqueo a flote Unica y exclusivamente. Deberan aportar la “Resolucién
emitida por la Conselleria del Mar por la que se aprueba que el bugue
/embarcacion de 32 lista del “asunto” puede disponer de una embarcacion

auxiliar exclusivamente para marisqueo a flote”.

La inclusién de una embarcaciéon auxiliar de......... (nombre de Ia
embarcacidon principal), a realizar mediante la “Anotacién atipica”

(embarcacién auxiliar) en la hoja de asiento de la principal de 32 lista, se



anotara la vinculacion con la embarcacion principal de la 32 lista, se

anotara la vinculacién con la embarcacién principal a la que dara soporte.

En dicha anotacion deberan figurar: las caracteristicas principales de la
embarcacion, material, y en su caso, modelo, homologacidn, n2 de serie,
potencia mdaxima admisible, y n2 maximo de personas que pueden

trabajar desde la misma.

Consideracion de las dos embarcaciones como un unico centro de

trabajo

e En las actuaciones que realicen las Capitanias Maritimas debera de
tenerse en cuenta que los tripulantes permaneceran enrolados en la
embarcacion de 32 lista y que pueden realizar su trabajo en cualquiera de
las dos embarcaciones (aunque no de modo simultaneo en la misma
jornada), en la principal de 32 lista y en la embarcacién auxiliar de la
misma cuando se dediquen al marisqueo a flote. Esto debera figurar en la
“Resolucion de Despacho”, ya que las “embarcaciones auxiliares”
careceran de matricula y registralmente no existen.

e No se trata de un enrole multiple previsto en la Orden de 18 de
enero de 2000 sobre Despacho, en el Articulo 31- punto 2., al carecer la
embarcacion auxiliar de entidad registral propia y rol de despacho
independiente de la principal, pero el concepto seria similar al utilizado
para en trafico interior en los puertos. Las Capitanias Maritimas tienen
capacidad para autorizar el despacho en las condiciones que se citan en el

punto anterior



e Para la embarcacién auxiliar que se anote en hoja de asiento, la
tripulacion de la embarcacién auxiliar sera la misma que esta enrolada en
ese momento, en numero, composicion y titulaciones, que la de la
principal que deberd quedar amarrada en puerto, no admitiendo
despacho independiente del de la principal ni reduccién de tripulacion

sobre la necesaria de esta para navegar en la zona de marisqueo.

Marisqueo a flote con la embarcacion auxiliar.

El marisqueo a flote con la embarcacion auxiliar cumplira lo siguiente:

e La embarcacion principal de 32 lista permanecera amarrada en el

muelle de atraque.

e La embarcacion auxiliar de la embarcaciéon de la unidad principal,
con el permiso de explotacion para marisqueo a flote, y en base a
las Resoluciones puntuales dentro de los planes de explotacion
aprobados por la Conselleria del Mar, se podra desplazar a los
bancos de marisqueo sefalados en dichas autorizaciones situados
dentro de los limites de las aguas abrigadas definidas por las

Capitanias Maritimas correspondientes.

e La embarcacidon auxiliar siempre dispondra de la tripulacion

enrolada en la principal cuando esté operando



e El nimero de persona a embarcar no podra superar al fijado y
aprobado en el proceso de anotacidon. En caso de que se emita un
certificado de conformidad/cumplimiento (inspeccién inicial) se

fijard este nUmero maximo de personas embarcadas.

e La embarcacion auxiliar llevara los medios de salvamento
estipulados en el RD 543/2007 y de radio del RD 1185/2006, que le
correspondan de acuerdo con su tamafio, zona de navegacion y
personal embarcado. Permitiéndose que todo el equipamiento
portatil de navegacion, salvamento, C.I. y radio sea compartido con

el de la principal)

e La Capitania Maritima correspondiente, en el momento de
despacho de la embarcacion de 32 lista, incluird en su aplicacidn
informatica, cuando se genera la Resolucion de despacho, en el
apartado “observaciones al despacho”, una nota en la que se
indigue la autorizacion de la utilizacidon de la embarcacién auxiliar
de pesca, exclusivamente para el marisqueo a flote y con toda la

tripulacidon enrolada en la principal.

Proceso de anotacion, documentacidn a aportar:
Las condiciones y documentacidon a aportar para la anotacidn registral de
la embarcacion auxiliar seran:
A) La eslora total y su arqueo GT de la embarcacién auxiliar sera inferior
al de la embarcacion principal de 32 lista.
B) La potencia de su motor fuera-borda serd igual o menor que el de la

embarcacion principal de 32 lista



C) Deberan cumplir con el RD.543/2007, sobre seguridad de buques
pesqueros, de una eslora L. menor de 24 metros, en la forma que les
sea aplicable.

D) El armador debera presentar, con su solicitud de anotacidn

a. Laautorizacion previa de la Xunta, Conselleria del Mar;

b. Declaracién responsable por un técnico competente:

El técnico dispondra de un titulo habilitante para la competencia
relacionada y debera aportar prueba en ese sentido (por
ejemplo prueba de colegiacion, etc).

En la declaracién deberd constar la condicidn de la embarcacién
en cuanto a su estructura, estabilidad, propulsion, servicios y
equipamiento de seguridad, y sera acreditada por un técnico
competente, mediante declaracion de conformidad de los
aspectos anteriores con la norma de aplicaciéon (Real decreto
543/2007).

Esta declaracion debera estar registrada o visada por el colegio
profesional al que pertenezca el técnico, o bien, acompafar una
copia del seguro de responsabilidad civil que cubra todas las
garantias requeridas por el Real Decreto 1837/2000 y la Orden
FOM/3479/2002.

Los funcionarios pertenecientes a la Direcciéon General de la
Marina Mercante, en el momento de realizar el reconocimiento
inicial de la embarcacion, cuando estimen que existen indicios
razonables de que la embarcacidon no cumple con los criterios
que le son aplicables, podran requerir al técnico competente la
justificacion puntual de estos indicios. Esta actuacidon se
realizard como paso previo a permitir la anotacion de la
embarcacion auxiliar en la hoja de asiento de la embarcacion
principal

Nota: Es necesario que en la declaracion responsable figuren los siguientes
datos de la embarcacion auxiliar: el material de construccion, eslora total,
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manga, puntal y la potencia del motor fuera borda (igual o inferior al de la
principal), numero mdximo de marineros embarcados, carga mdxima
admisible (peso de marisco capturado), existencia de maquinaria de
cubierta para izar o virar artes de pesca como maquinillas o haladores, que
puedan inducir momentos desestabilizadores, con indicacion de su mdxima
capacidad. En el caso de ser embarcaciones marcado CE deberdn anotarse
todas aquellas caracteristicas que no recoja de forma explicita la
Declaracion CE.

Estamos estudiando la posibilidad de emitir un certificado de conformidad
de la inspeccidn inicial de la embarcacion auxiliar

c. Alternativamente, a la aplicacion del art. 7 del RD 543/2007,
desde el punto de vista de disefo y constructivo, se podran
admitir embarcaciones de recreo con marcado «CE»
(incluidas las que hayan obtenido el marcado «CE» post-
construccién) — para una categoria de disefio “C”, tal como se
define en el RD 98/2016. No obstante, todo el equipamiento
de material de navegacién, salvamento, C.l. y radio sera el
requerido de acuerdo con el RD 543/2007 y 1185/2006.

En este caso, la parte de disefio y constructiva indicada en el
parrafo anterior queda cubierta por la Declaracion CE, y se
requeriria la Declaracion del técnico competente para cubrir el

resto de aspectos.

d. Titulo de propiedad de la embarcacién y motor,
= Factura a su nombre;
= (Contrato de compraventa liquidado de impuestos,
junto con documentos que acrediten la propiedad de Ia

embarcacion por parte de quien se lo haya vendido;



= Certificacion del Astillero Constructor a su nombre;

= Cualquier otro documento valido en derecho.

E) Inspeccidn y Certificacion de las embarcaciones auxiliares

a. Antes de su anotacidon en hoja de asiento, una vez revisada y
aprobada la documentacién, la embarcacion sera sometida a
un reconocimiento inicial en el que se comprobara su
adecuacion a la legislacion aplicable. Si el resultado es
satisfactorio, se incluird la embarcacion auxiliar en el
apartado de observaciones del certificado de conformidad de
la principal, indicando eslora total, manga, puntal, arqueo en
GT, material del casco, niumero maximo de personas
autorizadas a bordo y potencia y peso maximo del equipo
propulsor autorizado, y carga maxima a bordo.

Si esta anotacibnh no coincide con alguno de los

reconocimientos programados de la principal, se mantendran

las fechas de caducidad y calendario de reconocimientos

previamente establecido para la principal.

b. Estaran sometidas al mismo régimen de reconocimientos que
las principales de las que dependan, y en tanto permanezcan
anotadas en la hoja de asiento serd condicidén indispensable
gue el resultado de los mismos sea satisfactorio para poder
refrendar o renovar el certificado de conformidad de la
principal.
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c. Las autocertificaciones anuales que se deban emitir, en su
caso, para la principal deberdan incluir a estas embarcaciones
auxiliares.

d. En todo caso, es responsabilidad de los armadores el
mantener las embarcaciones auxiliares en perfecto estado de

navegabilidad, seguridad y demas aspectos reglamentarios.

F) Anotacidon de la embarcacién auxiliar en la hoja de asiento.
a. Concluida la inspeccioén inicial con resultado satisfactorio, y
expedido el nuevo certificado de conformidad de la principal,
por Registro de Buques se procedera a anotar en la hoja e
asiento de la embarcacion principal, mediante anotacién
atipica, la embarcacidon auxiliar, con todas las caracteristicas
gue se indican en el certificado de conformidad de la principal
b. De esta anotacion se dara cuenta, remitiendo copia a la Xunta

y a SEGEPESCA

c. La embarcacion auxiliar se marcara en el casco, respetando lo
indicado en el art. 5 del RD. 543/2007, con el nombre y

matricula de la principal, precedidos ambos de “Aux “.

d. Se expedira una hoja suplementaria para su inclusion en el rol
de la embarcacion principal en la que se reflejen las mismas
caracteristicas que se han indicado mas arriba para su
inclusion en la hoja de asiento. Esta hoja se anadira al final de
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la Seccién | y en el apartado de Observaciones al ROL se
indicara la frase: “Esta embarcacidon posee una embarcacion
auxiliar para marisqueo a flote con las caracteristicas que se

indican al final de esta Seccién |)

G) Tasas devengadas en el procedimiento de anotacidn.

a. Se devengara la tasa 025 de Registro de Buques por

anotacion en hoja de asiento

b. Se devengara la tasa 030 de Inspeccidn liquidando las tarifas
gue se correspondan a un proceso de abanderamiento y
certificacion de wuna embarcacion de pesca de las
caracteristicas de la auxiliar y potencia maxima autorizada
para ella

H) Obras de reforma en las embarcaciones auxiliares.

Cualquier obra de reforma de la embarcacién auxiliar, a excepcion de
los cambios de motor fuera borda, requerird la autorizacion previa de
la Conselleria del Mar y de la Capitania Maritima correspondiente. Se
tramitara de la forma habitual.

a. Los cambios de motor fuera borda los podra realizar
directamente el armador, con el concurso de un taller,
respetando los maximos autorizados de potencia, y peso del
equipo propulsor. El taller deberd emitir una manifestacion,
bajo su responsabilidad, de que la obra se ha realizado
correctamente, debiendo ser conservada dicha manifestacion

junto con la documentacién acreditativa de la procedencia y
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propiedad del motor, para justificar su uso ante cualquier

posible inspeccion

I) Baja de las embarcaciones auxiliares en las hojas de asiento
a. La baja en la hoja de asiento de las embarcaciones auxiliares
se realizard a peticion del armador de la principal donde
estén anotadas. Se podran dar de baja por venta, desguace,

perdida o matriculacion.

J) Despacho:

a. No se podran despachar independientemente. Se despachara
la principal y se podran utilizar, de forma no simultanea
guedando una de ellas en puerto, exclusivamente para el

marisqueo a flote.

b. Botiquin: Se embarcard un botiquin reglamentario. Se podra

utilizar el botiquin de la principal

c. Tasas de Sefalizacidn: Se entiende que no procede exigir
tasas adicionales sobre las requeridas para la principal, ya que

se producird una navegacion alternativa entre ellas.

d. Descargas MARPOL: Deberan estar cubiertas por los

certificados MARPOL de la principal, en su caso.
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e. Peculiaridades y anotaciones: Las descritas en la introduccion

— Repetir (Aclarar o concretar si es necesario)

K) Seguros de RC

a. El armador debera ampliar la cobertura de todos los seguros
de RC obligatorios, de manera que se cubra también Ia

actividad en la auxiliar.

NOTAS:

-Quedan por aclarar si el ISM, Instituto Social de la Marina, considera esta
modalidad de uso de una embarcacion principal de 392 lista y su
embarcacion auxiliar para marisqueo a flote se considera como un unico
centro de trabajo y los tripulantes (armadores, auténomos y tripulantes,
asalariados) estarian cubiertos en caso de un accidente ocurrido en
cualquiera de las dos embarcaciones.

En el caso de que la cobertura de accidente se realice mediante una
Mutualidad debera aclararse esta incidencia en cualquiera de las dos

embarcaciones.

-Aun cuando las competencias en materia de pesca, en aguas interiores,
estan transferidas a la CCAA de Galicia, se deberia solicitar informe a la
Secretaria General de Pesca (SEGEPESCA) por si en la actuacion de
anotacion propuesta pudieran tener alguna consecuencia en el ambito

de las competencias de este Organismo.
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- La soluciéon mas adecuada seria que la embarcacién auxiliar se incluyese

en la 42 lista. La idea mas razonable seria que SEGEPESCA y la Xunta de

Galicia en el ambito de sus competencias, deberan poner en marcha la

correccion de su legislacidon en lo que afecta a este procedimiento:

-RD 1549/2009 de 9 de octubre, sobre ordenacién del sector pesqueroy

adaptacioén al Fondo Europeo de la Pesca.

Articulo 12: buques de la lista cuarta, incluir a

III

marisqueo a flote”

entre los supuestos que se permitan matricular dentro de esta lista.

-Decreto 15/2011 sobre Xunta

Articulo 6.1: La limitacién del tamafo a un minimo de 1,5 GT y a una

eslorade 5 m.

Igualmente se deberia solicitar aclaracidon juridica para
asegurarse que haya una cobertura total -tanto de la principal
como de la auxiliar- de acuerdo con lo que establece la
disposicion adicional décimo segunda de la Ley 11/2008, de
pesca de Galicia y que dice asi: “As persoas fisicas ou xuridicas
gue realicen actividades de pesca profesional, marisqueo ou
acuicultura terdn que constituir un seguro que garanta a
cobertura de posibles danos a terceiros”. De ser necesario,
esta disposicion deberia ser modificada para que la
tripulacidn estuviese siempre cubierta y que constasen ambas
embarcaciones, expresamente incluidas, en la pdliza para una
mavyor seguridad juridica.
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